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Osservatorio e-scapes per lo studio e la valorizzazione dei territori attraversati dai percorsi lenti www.e-scapes. polimi.it



http://www.e-scapes.poli.it/

Sommario

- Perche misurare la qualita spaziale dei percorsi lenti?

- Come misurare:
Approccio top/down tramite strumenti GIS

Approccio bottom/up tramite modelli di Image Recognition

- Qualche considerazione sulla situazione attuale e sulle opportunita
per lo sviluppo di attivita di «turismo» in relazione a tre parole chiave:

Prossimita, Attivo e dell’lApprendimento

""HH ‘uu“ ||||| DIPARTIMENTO Il progetto si inquadra tra le attivita di ricerca dell’Osservatorio E-scapes del Politecnico di Milano (www.e-scapes.polimi.it). Contributi di ricerca
m """ EHF&%?S#EF#E&ITUHIALI . %7 i del progetto Slow Foot, sviluppato con il supporto di Fondazione CaRiPLo e Scenari Immobiliari, e MapFrag che si occupa della Mappatura
2018-2022 €-scapes  delle Fragilita Territoriali, attivita di Eccellenza presso il Dipartimennto di Architettura e Studi Urbani del Politecnico di Milano.
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Percorsi lenti “TRA”
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Percorsi lenti “TRA” 1 centri urbani principali, tra le infrastrutture
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Percorsi lenti “TRA” | centri urbani principali, nei borghi
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Percorsi lenti “TRA” | centri urbani principal,i
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Percorsi lenti “TRA” | centri urbani principali, nelle aree di margine
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Percorsi lenti “TRA” | centri urbani principal,i
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Indice di qualita spaziale dei percorsi lenti (SQISR)
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SQISR (Spatial Quality Index of Slow Routes)
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SQISR e Machine Learning
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Relatore
Note di presentazione
Imagga, Amazon Rekognition, Google AutoML Vision


SQISR e Machine Learning
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Mobilita dolce della Costa dei Trabocchi
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Relatore
Note di presentazione
Il metodo di analisi con la tecnologia di Image Segmentation è stato applicato alla rete della mobilità dolce della costa dei Trabucchi in Abruzzo. 
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Mapillary: oltre Google Street View
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Relatore
Note di presentazione
Perchè sono necessari degli strumenti avanzati per studiare questo territorio ? La necessità sorge perché di questi territori, cosiddetti fragili, poco conosciuti e poco studiati esistono pochissimi dati. Un esempio di questa condizione è il rilievo fotografico di Google Street View che avviene lungo la strada principale in giallo, la Strada Statale Adriatica, ma non lungo la costa, dove passa la Ciclabile della Costa Verde dei Trabucchi. In questo tratto è stato utilizzato un strumento per il rilievo fotografico con Mapillary  ….> 


Mapillary - Caso studio: la costa dei trabucchi
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Relatore
Note di presentazione
------> Che vediamo in questa immagine. Tramite uno smartphone è possibile effettuare un rilievo fotografico georeferenziato, immediatamente disponibile associato ad un sistema Machine Learning per il  riconoscimento di elementi. 
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Mapillary: immagine campione del rilievo

A Mapillary = Q = $ @ W wMarketplace
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Relatore
Note di presentazione
Questo ecosistema è stato applicato su un tratto della costa dei Trabucchi in cui Mapillary ha applicato il riconoscimento degli elementi del rilievo fotografico.


B
Image segmentation
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Relatore
Note di presentazione
Il sistema Machine Learning di Mapillary utilizza una speciale tipologia di intelligenza artificiale, denominata Image Segmentation, che perimetra con poligoni non autointersecanti gli elementi riconosciuti e li valorizza quantitativamente con posizione, tipologia, area e affidabilità delriconoscimento. 


B
Mapillary: modello di Image Segmentation
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Relatore
Note di presentazione
Il risultato è una valutazione quantitativa delle qualità percettive di un luogo, in cui sono presenti un certo tipo di elementi


Elementi del paesaggio: quali considerare?

Vegetazione, Vie d’acqua, Beni Culturali... Automobili, Guardrail, Semafori, Antenne...
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Relatore
Note di presentazione
L’obiettivo di questo ecosistema è superare la dicotomia ereditata da Google percorso migliore uguale percorso più breve, selezionando un percorso alternativo ipotizzando una selezione di elementi che influiscono positivamente sulla qualità dello spazio (es. vegetazione, vie d’acqui, beni culturali ) ed altri che invece influiscono negativamente, es. recinzioni, guardrail, semafori, auto, antene. Il problema che poneva il prof. Rasetti ieri sulla media delle migliaia di immagini belle che formano un’immagine bella è un problema che ci siamo posti applicandolo alla scelta di un percorso più bello rispetto ad un altro. 
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Relatore
Note di presentazione
Per concludere lascio questa è una selezione delle pubblicazioni realizzate dal nostro gruppo di ricerca e da altri studiosi sui temi trattati in questa presentazione.
Grazie per l’attenzione
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